Honda Valkyrie F6C po 100 tys. km - zaproszenie
do valca
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Honda Valkyrie FGC

Na Valkyrie przejechatem 100 000 km. Moje przygody oraz spostrzezenia dotyczace eksploatacji
motocykla moga by¢€ przydatne przysziym jej uzytkownikom.

Moja przygoda z motocyklami zaczeta sie juz w latach mlodzienczych.
Najpierw pojawitc sie zainteresowanie weteranami, ktdérym poswiecitem
duzo pasji i pracy. Remontowatem i ujezdzatem klika réznych
ciekawych egzemplarzy, takze wiekszosci wyrobdw bytych
"demoluddow". Z czasow tych pozostato wiele ciekawych doswiadczen

i niezapomnianych przezyé.

Juz jako dojrzaty motocyklista podjatem decyzje nabycia nowego
motocykla, ktdry nie tylko miat zapewniac przemieszczanie sie

Z migjsca na migjsce, ale takze powinien spehniac kilka moich
oczekiwan zwigzanych z wygladem zewnetrznym i charakterystykg
techniczng. Mdj sentyment do weterandw podpowiadal, iz musi to byé
motocykl stylem i wygladem podobny do "starych" krazownikdw szos,
jednakze charakteryzujacy sie zastosowaniem najnowszych zdobyczy
techniki oraz osiggami zblizonymi do szybkich motocykli turystycznych
korica XX wieku. Z takimi oczekiwaniami rozpoczgtem zmudng droge
poznawania poszczegoélnych modeli wielu marek motocyklowych.
Pierwszy wybér padt na wyroby marki z Milwaukee w USA. Klasyczny
wyglad i styl oferowany przez produkty tej fabryki w znacznej mierze
spetialy moje oczekiwania. Bylem juz bliski nabycia jednego z nich.

Pewnego razu, catkiem przypadkowo, trafitem do salonu Hondy

w Warszawie, gdzie méj wzrok i uwage przyciagnat motocykl, kiéry
swoim wygladem spelniat prawie w stu procentach moje oczekiwania.
To byta Honda Valkyrie F6C. Po kilku przymiarkach i rozmowach

z whascicielem salonu dobilismy targu. Valec byt méj. Jakze piekny.
Srebrno-czarny z olbrzymia iloscig chromow oraz niepowtarzalnym
wyglgdem. Drogowy tytan, zapewniajacy wygode, trwatosé

i bezpieczenstwo. Moje pierwsze, bardzo pozytywne odczucia,
spotegowaly sie jeszcze bardzie] podczas cigglego uzytkowania
motocykla w réznych warunkach atmosferycznych i drogowych.




Tak, 100 000 km! Wydaje sie niemozliwe, a jednak z Valcem i na Valcu
okazato sie faktem. Moja Valkyrie F6C zakupiona zostata w roku 1999
w salonie. Dzi$ wiem, ze byt to bardzo dobry wyb6r. Proporcjonalna
budowa, klasyczna sylwetka, styl i techniczne mozliwosci. Niezwtocznie
po zakupie "ubratem"” Valca w dodatkowe akcesoria, takie jak:
oryginalna szyba Hondy (za kolosalng wowczas cene), sakwy ze
stelazami, bagaznik etc. Wszystko po to, aby moje "juczne zwierze"
bylo jeszcze bardzie] pojemne i przygotowane do dalekich wojazy.

Pierwsze przejazdzki dowiodly, Ze ergonomia motocykla stoi na
wysokim poziomie. Szeroka kierownica, co prawda moze nastreczac
pewnych kiopotéw poczatkujgcemu valkyrieriderowi, ale tylko podczas
manewrow. Pézniej juz nawet nie zauwaza sie, ze miato sie co do nigj
jakie$ watpliwosci. Uktad przetgcznikow zapewnia sprawng

i komfortowa obstuge podczas jazdy. Po lewe] stronie znajdujg sie:
ciegno ssania, przetgcznik Swiatet, przetacznik kierunkowskazoéw

i klakson. Caly osprzet nie nastreczat Zadnych probleméw podczas
dtugoletniej eksploatacii.

Valec wydawac sie moze wysoki | nieporeczny, przyttaczajgcy swoimi
gabarytami. Jakze mylg sie ci, ktérzy tak myslg. Motocykl juz przy
niewielkiej predkosci staje sie tak neutralny w prowadzeniu

i manewrowaniu, jakby wazyt nie 330 kilograméw, a byt co najmniegj

0 150 kilogramow |zejszy. Honda Valkyrie jest takze bardzo poreczna
w pokonywaniu zakretéw. Nie wystepuja wtedy zadne negatywne
objawy, tor jazdy jest neutralny, a motocykl sprawia wrazenie, iz sam
uktada sie do zakretu. Takze przyspieszenia i opéznienia w przechyle
nie wprawiajg jezdzca Valca w zaklopotanie. Prowadzenie tego
olbrzymiego przeciez motocykla jest tak dobre, iz pokonywanie nawet
najbardzigj kretych drog moze co najwyzej zaszkodzi¢ pokrywom
zawordow lub podnézkom, jako najbardziej narazonym na kontakt

Z podtozem.

Wyprofilowane fabryczne siedzenie kierowcy jest jak klubowy fotel

i zapewnia niesamowity komfort. Pasazer takze nie moze narzekag.

Co prawda tylna "butka" nie jest tak imponujaca, jak przednie siedzisko,
ale na tyle duza, ze kilkaset kilometrow nie robi wrazenia na tylngj
czesci ciala. Dodatkowym atutem jest oparcie pasazera, podnoszgce
komfort podrézowania. Oczywiscie cata rzesza posiadaczy Valkyrie
dokonuje zamiany siedzen na produkty firm Corbin, Ultimate, Mustang,
ale wynika to gtownie albo z indywidualnej checi dopasowania
wysokosci siedziska do wzrostu motocyklisty, albo z checi zapewnienia
jeszcze wiekszego komfortu podrozy.

Imponujgca masa wymusita na projektantach koniecznosé uzbrojenia
Valkyrie w niebagatelny naped oraz system hamulcowy umozliwiajacy
zatrzymanie tego giganta. Szesciocylindrowy, ponadstukonny boxer,
o rzadko spotykanej wartosci momentu obrotowego, Swietnie radzi
sobie z masg motocykla. Nawet przy maksymalnym docigzeniu F6C
dodatkowym bagazem, reakcja na ruch manetki gazu pozostaje
niezmienna. Silnik reaguje natychmiast, przyspieszajac na réwni

Z nigjednym "scigaczem” czy tez podrasowanym turystykiem, a co
wazniejsze, zapewnia rownomierny rozktad mocy i momentu
obrotowego w catym pasmie obrotdw az do osiggniecia czerwonego
pola na obrotomierzu. Pozwala to na spokojne operowanie dzwignig
zmiany biegdw. Elastycznosc pracy silnika wraz z duzym zapasem
momentu obrotowego zapewniajg odczuwalne przyspieszenia nawet na
piatym biegu bez koniecznoséci redukgji i to prawie w catym zakresie
obrotow.



Pieciobiegowa skrzynia zapewnia whasciwa charakterystyke i tylko przy
bardzie] agresywnej jezdzie niektérzy mogg miec niedosyt i wymagaé
dodatkowego szostego biegu. Zdarzyto sie kilka razy, ze podczas
podrozy probowatem wrzucic szdstke. Ewentualna modyfikacja skrzyni
mogtaby przyniesc korzysci w postaci jeszcze pelniejszego
wykorzystania mozliwosci silnika oraz zmnigjszenia zuzycia paliwa.
Naped ze skrzyni biegbw jest przekazywany na tylne kolo za pomoca
watu, a solidny uktad wielowypustow w tylnym mechanizmie pracuje tak
tagodnie, jakby nie przenocsit az tak olbrzymich naprezen. Jedyne,

o czym nalezy pamietac, to regularne smarowanie wielowypustow
smarem z dodatkiem dwusiarczku molibdenu. Zapewni to bezawaryjne
uzytkowanie oraz niskie zuzycie. Najczesciej dokonuje sie tego zabiegu
przy okazji wymiany opon, kiedy to nalezy zdemontowac tylne koto,
umozliwiajge tym samym dostep do smarowanego migjsca.

System hamulcowy Valkyrie jest wystarczajgco efektywny. Dwie tarcze
z przadu o érednicy 296 mm craz jedna tarcza tylna o $rednicy 316 mm
wraz z dwuttoczkowymi zaciskami i ptywajacymi tarczami, zapewniajg
wystarczajgce opéznienia. W przypadku wymagajgcych motonitdw
mozna pokusic sie o0 zamontowanie przewodéw hamulcowych

w oplocie stalowym oraz napetnienie uktadu ptynem syntetycznym.
Zapewni to mozliwosc obstugi klamki przedniego i dzwigni tylnego
hamulca ze znacznie mniejszg sitg oraz podniesie efektywnosé
opoznien do poziomu dobrej klasy motocykla wyczynowego. W moim
motocyklu dokonatem tego typu zabiegdw i moge potwierdzi¢ znaczacy
wzrost skutecznosci hamowania. Tarcze hamulcowe, cho¢ na pierwszy
rzut oka wydajg sie nie dosé grube, to jednak wystarczajg na ok.

100 tys. km, pod warunkiem stosowania klockéw hamulcowych
zalecanych przez producenta. Klocki starczaty mi Srednio na

B-8 tys. km. Choé zdarzylo sig, iz raz przejechatem 12 tys. km na
jednym komplecie, ale byto to w sezonie, gdy duzo podrézowatem na
chtugich dystansach.

Czegdz mozna byloby dokonagé, dysponujgc tak wspaniatym napedem
bez zapewnienia wlasciwej trakcji oraz wysokiego poziomu wybierania
nierdownosci nawierzchni? W Valkyrie czuwajg nad tym potezne
zawieszenie oraz niebagatelne ogumienie. Dwie przednie lagi

o grubosci 45 mm zapewniajg wystarczajaca sztywnosé i poziom
ttumienia. Pewien niedosyt pozostawiajg tylne amortyzatory. Nie
oznacza to jednak, ze ich zdolnosé amortyzujgca jest niewystarczajaca.
W moim motocyklu co prawda nie dokonatem zadnych zmian,

a pomimo tego dosé¢ komfortowo udato mi sie dojezdzié do 100 tys. km.
Jednakze po motocyklu klasy Valkyrie mozna by sie spodziewac
bardzie| efektywnych amorkéw.

Niewatpliwie znacznie poprawitoby to komfort jazdy. Valkyrie obuta jest
w potezne opony ¢ wymiarach 150/80R17 na przodzie i 180/70R16

z tytu. Opony o takich wymiarach do niedawna bylty produkowane tylko
specjalnie dla Valkyrie. Przez pierwsze dwa lata produkcji F6C
opuszczaty fabryke z oponami Dunlop D208 i byly to jedyne dostepne
owcezeshie opony dla tego modelu. Obecnie na rynku dostepne sg
réwniez opony firm Bridgestone, Metzeler i Avon. Osobiscie zawsze
jezdzitem na Dunlopach, aczkolwiek od kolegéw z VRCC Poland
styszatem wiele dobrych opinii dotyczacych Metzeleréw ME 880. Sredni
przebieg osiggany przeze mnie na jednym komplecie opon to

10-12 tys. km. Przy okazji opon na uwage zastuguje fakt, iz dosc czesto
Dunlopy "zabkuja" na obrzezach przednigj opony, co moze byc
przyczyna draznigcego kierowce "warczenia", szczegblnie

w przechytach. Tego typu zjawiska nie majg migjsca w przypadku opon
innych firm. Swoistym rekordem z zakresu ogumienia jest "zjechanie"
dwéch kompletdéw opon w jednym sezonie. Przejechatem wtedy ponad
30 tys. km po Polsce i Europie.



M&j motocykl byt serwisowany doktadnie wedtug zalecen producenta.
Srednio kazda czynnos$¢ serwisowa przewidziana dla danego systemu
czy tez mechanizmu odbywata sie co 12 tys. km. Zazwycza) dokonujgc
przegladow serwisowych oraz dokonujgc roznych modyfikacii,
bazowatem na czesciach oraz elementach zalecanych przez Honde.
Silnik pracowat zawsze na pétsyntetycznym oleju Motul, nigdy nie
wykazujgc zadnych niepokojacych objawodw.

VW czasie gwarancji wszystkie przeglady byty dokonywane

w autoryzowanym salonie Hondy. Po zakanczeniu okresu gwarancji
wiekszoéci przegladdéw dokonuje sam, stosu- jac sie do wszelkich
zalecen ksigzki serwisowe] oraz wykorzystujgc oryginalne czesci craz
fabryczne nastawy. W czasie ponad szeéciu lat posiadania Valkyrie
dokonatem kilku zmian, m.in. modyfikacji uktadu wydechowego,
zamontowatem koto przyspieszacza zaplonu przestawione o klika
stopni. Obie modyfikacje przyniosty niewielkg poprawe gtosnosci
wydechu, a w przypadku "advancera”, poprawito sig¢ zadowolenie
witasciciela. Niestety nie odnotowatem pozytywnych nastepstw

w postaci zdecydowanego wzrostu mocy czy tez momentu cbrotowego
lub spadku zuzycia paliwa.

Skoro przy paliwie jestesmy, to nalezy wspomnieé, ze Valec zuzywat srednio 7,5- 8,5 I/100 km. Zdarzaty sie
przypadki, gdy zuzycie siggato 10-11 litrdw, ale wtedy podrdz odbywata sie pod maksymalnym obcigzeniem
z wysoka szybg oraz pod wiatr. Nie za bardzo chce mi sie wierzy¢ w opinie niektérych valkyrieriderow

o kensumpcji na poziomie 5-6 1/100km. Chyba ze mowa tu o spozyciu kierowcy? Olbrzymi, 21-litrowy
zbiornik paliwa zapewnia komfort niezbyt czestego odwiedzania stacji benzynowych. Srednio wystarcza na
250-300 km. przebiegu.

Valkyrie nie jest wyposazona w kontrolke rezerwy, ale sposéb, w jaki sygnalizuje nam potrzebe przekrecenia
kranika na "res" jest bardzo delikatny, silnik wytraca obroty i nie reaguje na odkrecanie manetki gazu.

W takiej sytuacji wystarczy tylko dokonaé stosownej zmiany potozenia pokretta zaworu paliwa
umieszczonego pod prawag czescig zbiornika i mozemy jechaé dalej okolo 50-60 kilometrow.

Kolejna modyfikacja zostata wymuszona przez niezbyt efektywny system oswietlenia. Przednia lampa
okazata sie nie dos¢ wystarczajgca do komfortowego pokonywania meandrow polskich drég po zapadnigciu
zmroku. Datozylem solidny lightbar i problem znikt. Dodatkowe obcigzenie nie zrobito Zadnego wrazenia na
alternatorze i innych elementach uktadu elektrycznego Valca. Doswiadczenia kolegdéw z VRCC Poland
wskazuja, ze montowanie roznych innych cudeniek elektrycznych i elektronicznych i to nawet w dosé mocno
przekraczajacej zdrowy rozsadek ilosci, takze nie naraza alternatora na ewentualne zagrozenia.

Niedawno zdecydowatem sie réwniez na zmiang "szaty graficznej" mojej Valkyrie. Motocykl otrzymat nowg,
powtoke lakiernicza. Indywidualny projekt malowania zostat zainspirowany elementami filmu "Obcy"”
rozszerzonymi o moje wtasne pomysty i wyobrazenia. Nowy ukfad graficzny podkresla jeszcze bardzigj
drapiezny charakter motocykla.

Podsumowujagc, stwierdzam, ze Honda Valkyrie FBC (zardwno w wersji zza oceanu, jak i europejskiej) jest
motocyklem, ktéry wykracza poza standardowe oczekiwania i osiagi tego typu maszyn i to z olbrzymim
naddatkiem. Wraz z pojawianiem sie na liczniku przebiegu dodatkowych dziesiatek kilometréw poziom
szacunku i podziwu dla tego motocykla wzrasta. W ciggu catego przebiegu 100 tys. km jedynymi
niedomaganiami, czy tez uszkodzeniami byty. - nieszczelne uszczelniacze przedniego zawieszenia
(wymiana po 50 tys. km), - uszkodzone mocowanie sprezynki stopki bocznej (spawanie), - nieszczelne
potgczenie przewodu instalacji chtodzace) (dokrecenie opaski zaciskowe)).

Przy okazji ostatniego przegladu technicznego okazalo sie, ze nalezy poprawié napiecie paskéw rozrzadu.
Ze wzgledu na niewielkie, lecz zauwazalne zuzycie rolek napinacza zdecydowatem sie na wymiane catego
zestawu dwdch paskow craz obu napinaczy (zgodnie z danymi instrukcji taki zestaw powinien wytrzymadé
160 tys. km!).



Honda Valkyrie oprocz swojej niezawodnosci | powyzej opisanych zalet charakteryzuje sie rowniez wyscka
odpornoscia na warunki atmosferyczne, a szczegdlnie deszcz. Wysoko pod zbiornikiem umieszczone filtr
powietrza i modut zaptonu zapewniajg (podobnie jak w motocyklach enduro) duzg odpornosé na wilgoc

i ewentualne inne zanieczyszczenia i zagrozenia. Valec jest pogromca kolein i to bez wzgledu na obciazenie
i predkosc. Pokonuje wszelkie wyzwania na drodze, dumnie prezentujac swoj styl | z iscie jedwabistg praca
silnika, demonstruje monstrualng wolg pokonywania kolejnych tysiecy kilometréw. Doswiadczenia i przebiegi
egzemplarzy nalezgcych do cztonkéw VRCC Poland (osiggajgcych nawet 400 000 km przebiegu) wskazuja,
iz moja Valkyrie bedzie mi stuzy¢ jeszcze przez co najmnigj kolejne 100 000 km.

Wazystkich zainteresowanych innymi ciekawymi danymi dotyczgeymi Hondy Valkyrie odsytam na strong
VRCC Poland: www.valkyrieriders.com.pl - znajdziecie tam duzo ciekawych i szczegdtowych informacji o tym

wspaniatym, kultowym motocyklu.
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