Czeste niedomagania i dziwne d zwieki.

Duzo réznych probleméw technicznych byto i jest dyskutowanych w réznych kregach motocyklistow,
szczegOlnie przy okazji zlotow i innych wspolnych spotkan. Zawsze bazujg one na wieloletnich
doswiadczeniach i niejednokrotnie w wyniku wiedzy przekazywanej tg wkasnie drogg nabywamy
Swiadomos¢ i umiejetnosci, ktére pozwalajg czesto na uspokojenie nerwdéw, gdy nam osobiscie co$
podobnego sie przydarzy.

Kazdy problem ma swojg przyczyne wczesniej objawiajgca sie czesto dziwnym odglosem, ale czesto
takze pewne dzwigki i odgtosy swiadczy¢ moga takze o prawidtowym funkcjonowaniu mechanizméw z
jakich zbudowana jest motocykl.

Dlatego wiasnie ponizej postaram sie podzieli¢ z posiadaczami wszystkich Valcéw (lub jak kto woli Valci)
opisami niektorych najczesciej spotykanych mankamentéw (zjawisk?) motocykla Honda Valkyrie oraz
zwrdci¢ uwage na klika istotnych odgtoséw oraz ich diagnostyke.

1. W motocyklach z rocznika 1997 czesto obluzowuje sie tylny zestaw lamp, ze szczegblnym wskazaniem
na kierunkowskazy, ktére czesto ,zwisajg” smetnie az do momentu solidnego dokrecenia przez
wiasciciela.

Czesto tez, w wyniku drgan, peknieciu ulega tylny btotnik, a szczegdlnie dolna jego czes¢, do ktérej
mocowany jest wspomniany zestaw. Najczesciej nieodzowne staje sie tu spawanie, po uprzednim
zdemontowaniu btotnika, (cho¢ w mojej Valci udato sie to zrobi¢ bez demontazu, ale za to z

bardzo doktadnym zabezpieczeniem przed opaleniem sasiadujacych elementéw; inna sprawa, ze
spawany byt tylko ,, zawias” gdzie nie ma mowy o opaleniu lakieru, gdy spawa dobry fachowiec).
Niezauwazone pekniecie moze wydawac niepokoj ace dzwieki powstajgce w wyniku ocierania blachy o
blache.

2.Po przejechaniu ok. 35-40 tys.km nalezy spodziewac sie uszkodzen tozysk przedniego kota
(szczegdlnie rocznik 1997 jest na te przypadtos¢ uczulony, a to z powodu troche mniejszych tozysk na
przedniej osi). Objawia sie to najczesciej gtosng praca (szumienie, zgrzytanie ), potem grzechotanie
(szczegdlnie na nieréwnosciach i przy hamowaniu) a nawet moze doj$¢ do wyczuwalnych rekg, ruchéw
poprzecznych kota. Lekarstwem na tego typu niedomaganie jest wymiana tozysk ma nowe.

Pamietajmy, iz przednie tozyska do Valkyrie to dla rocznika 1997 - 6004 2RS , dla pozostatych rocznikow
6204 2RS, natomiast tylne tozyska dla wszystkich rocznikéw to - lewe 6204 2RS, prawe 5204 stozkowe.

3.Nie wpadamy w panike, jesli ustyszymy z tylu moto podczas jazdy jakie$ swistanie i poj ekiwanie
(kwilenie?) . To tylko mechanizm tylnego napedu (czasami zwany ,dyfrem”). Zdarza sie, ze wielowypusty,
przenoszace b. duze sity na koto, nie sg fabrycznie dostatecznie nasmarowane. Prowadzi to do hatasliwej
pracy, przegrzewania sie powierzchni wielowypustéw (czym mniejsza powierzchnia nacisku i wieksza sita
tym wieksze cisnienie i temperatura).Dodatkowo w wielu przypadkach ilo$¢ oleju w samym mechanizmie
napedowym jest nieodpowiednia (powinno by¢ 150 cm3 oleju 75W90- najlepiej syntetycznego).

Ze wzgledu na powyzsze zalecane jest przy kazdej wymianie opon (demontazu tylnego kota) doktadne
oczyszczenie resztek smarowidta z wielowypustow i uszczelnien zestawu przeniesienia napedu na koto
oraz doktadne ponowne nasmarowanie nowym smarem z zawartoscig molibdenu (np. Moly MDP 60). Olej
w samym mechanizmie powinien by¢ sprawdzany i uzupetniany przy kazdej wymianie oleju w silniku a
wymieniany co 36 tys.km.

4. Swist wydobywajacy sie ze skrzyni biegéw tez ma swoje uzasadnienie. Skrzynia Valci jest zbudowana
z kot zebatych o prostych zebach. Przenosza one do$¢ duzy moment obrotowy i wprawiajg w ruch te
ponad 300 kg. Dlatego przy predkosci ok. 90-110 km/h jest to normalny objaw. Swist wzrasta w miare
zwiekszania obrotéw silnika. Dodatkowo jego natezenie moze wzrasta¢ przy opréznionym zbiorniku
paliwa (rezonans). Sytuacje poprawi zastosowanie oleju syntetycznego, co moze zredukowaé
intensywnosc¢ tego dzwieku o ok.30%.

5.Gwizda é moze silnik. Czesto powodowane jest to przez odgtosy wydawane przez paski rozrzadu i ich
zbyt mocno docisniete napinacze (spotegowane przez rezonans pokrywy mechanizmu), a takze przez
szczotki i uszkodzone tozyska alternatora (dzwieki z lewej strony silnika). Czasami posykiwanie jest



wynikiem uszkodzenia jednego z przewoddéw gumowych pod lub w okolicy zbiornika paliwa.

6.Furkota ¢ moze takze mechanizm sprzegta, ktére w pozycji neutralnej porusza catym zestawem
przeniesienia napedu (réwniez kotami skrzyni biegdéw na biegu neutralnym). Mechanizm ten sktada sie
niejako z dwoch czesci po srodku ktorej jest sprzegto. Jedna czes¢ jest zespolona z wirujgcymi
elementami przytaczonymi do watu a druga czes¢ z elementami przeniesienia predkosci obrotowej na
tylne koto. Na biegu neutralnym obie te czesci sa zesprzeglone i wirujg wydajac dzwieki. W momencie
nacisniecia klamki sprzegta roztaczmy te czeéci i wiruje tylko ta potaczona z watem, ale i w tym przypadku
pojawi¢ sie moga inne niepokoj gce odgtosy pochodzace z pracujgcego w takiej pozycji fozyska
wyciskowego. Do tego w obu przypadkach dochodzi jeszcze odglos ,chlapania” rozbryzgiwanego przez
wirujgce elementy oleju.

7.Tykanie objawia sie w wyniku normalnej pracy 12 zaworéw, 12 dzwigienek zaworowych, 12 $lizgaczy
dodatkowo ,wspieranych” przez rezonansowe dziatanie pokryw zaworowych (pustych od srodka).
Oczywiscie pamietamy o okresowym (co 12-18 tys.km.) sprawdzaniu i regulacji luzéw zaworowych oraz w
kazdym przypadku, gdy odgtosy pracy zestawu nasilajg sie.

Dla ciekawskich i wnikliwych wspomne réwniez o metalowych klapkach w kanatach ulokowanych w tzw.
Pair Valves: 2 nad gaznikami i 2 w okolicach tylnej czesci chtodnicy. W kazdym ,zestawie” sg 3 klapki,
ktére otwierajg sie i zamykajg adekwatnie do cisnienia powietrza jakie do nich dociera w wyniku
przyspieszen i zwolnien. One takze lubig sobie tyka ¢. Jednakze to tykanie jest dobrym objawem, nalezy
sie niepokoi¢, gdy go nie stychac!

Jesli styszysz tykanie (pykanie) z okolicy mocowan kolanek wydechowych w glowicach to oznacza to, iz
obluzowaly sie potaczenia Srubowe. Bardzo czesto potaczenia te sa nieszczelne i sg przyczyna
uchodzenia spalin, w efekcie dzwieku podobnego do tykania . Nalezy czesto i delikatnie sprawdzac i
dokreca¢ sruby mocujace wydechy, pamietajac, ze wkrecamy je w aluminium. Potaczenie to jest
uszczelniane przez specjalne uszczelki, ktérych zdolnos$¢ uszczelniajaca zwieksza sie w miare ich
rozptaszczania w wyniku docisku. Zalecam kilkakrotne delikatne dokrecenie co kilkaset kilometréw niz
jednorazowe docisniecie ,na maksa”.

Dodatkowe pykanie fundujg nam otwory od spodu kazdej rury wydechowej ( na wysokosci podn6zek
kierowcy), ktére majg za zadanie odprowadza¢ wilgo¢ i skropliny z wnetrza ttumikéw. Jak widac (a raczej
stychac) dbaja one tez o kolejne efekty dzwiekowe.

8.Brzeczenie dochodzi czesto zza chtodnicy, a dokladnie z przestrzeni pomiedzy dotem chtodnicy a
silnikiem. Jest tam dos¢ duza poprzeczka stabilizujgca, ktorej koncowe nakretki czesto sie obluzowuja i
wtedy cata poprzeczka zaczyna drgac i jak ,struna” wydaje dos¢ niepokojace brzeczenie. Nalezy nakretki
dokrecic i... nie denerwuijcie sie zbytnio, gdy dostep bedzie kiepski a raczki za duze.

9.”Klankanie” jest dzwiekiem pochodzacym z dwoch zrodet i moze by¢ objawem normalnym, ale i
niepokojacym. Normalne ,klankanie” pochodzi od ,ptywajaco” zamocowanych zaciskéw hamulcowych,
ktére podczas manewrdw ,przod-tyt” przesuwajg sie wydajac dzwiek ,klankania”. Niepokoj ace
.Klankanie” natomiast moze pochodzi¢ z poluzowanych lub uszkodzonych tozysk gtowki ramy.

W tym przypadku dodatkowo moze sie pojawi¢ grzechotanie na ,drogowej tarce” lub niewielkich
aczkolwiek gestych nieréwnosciach i wrazenie ,ruchu” kierownicy podczas nagtego wcisniecia hamulca
przedniego przy przetaczaniu motocykla. W takim przypadku nalezy sprawdzi¢ stan tozysk, wyregulowaé
lub wymienic.

10.Dos$¢ czestym problemem jest ,przeciekanie” zaworu sterujacego wyptywem paliwa ze zbiornika
pomimo pozycji ,,OFF"(nie wydaje dzwieku i dlatego jest niebezpiczne ;-)). Rezultatem moze by¢ zalanie
cylindréw paliwem, co moze przyczyni¢ sie do awarii z powodu zablokowania ttokéw w cylindrach w
wyniku wystapienia zjawiska ,hydrolock” w momencie podjecia préby uruchomienia silnika.
Uszkodzenie takie to zazwyczaj awaria wolnego kota rozrusznika (styszymy klikni ecie i... zeby
rozrusznika nie zazebiajg sie lub zazebiajg sie ze zgrzytaniem ).



11. Sprawdzmy stan $ruby, do ktérej zamocowana jest ,masa”. Oczys¢my jej gwint z lakieru i innych
zanieczyszczen, oczysémy wszystkie powierzchnie jej styku z rama. W ten sposéb unikniemy niemitego
»Znikniecia” pradu w najmniej odpowiedniej chwili.

12.Nie zdziwmy sie(szczegolnie posiadacze opon Dunlop), gdy ustyszymy warczenie(terkot) podczas
pokonywania tukéw. To nasze opony protestujg przeciwko takiemu obcigzeniu. Zjawisko to powstaje
dlatego ,ze podczas pokonywania zakretu (nadmierne sity odsrodkowe) zmienia sie ,geometria” opony i
jej srodkowa cze$¢ zaczyna sie ,wyptaszczaé”, co w potaczeniu z rzezbg bieznika powoduje powstanie
.grzebienia”, ktéry wydaje nieprzyjemny turko t.

Z powyzszych opis6w wynika, ze nie zawsze dzwieki wydawane przez nasz motocykl Swiadczg o usterce.
Czasem chce on nas uspokoi¢, a czasem ,mruczy” sobie pogodnie informujac nas o swojej dobrej
kondycii.

Jednak majac na uwadze jego i nasze dobro na wszelki wypadek zapamietajmy najwazniejsze zrodta
dzwiekdéw oraz ich przyczyny i sposoby ich usuwania. Podstuchujgc nasz motocykl i bedgc swiadomym
powyzszego bedziemy na pewno spokojniejsi.

Niech tylko nie zaktéca nam tego ,podstuchiwania” motocykla ,pohukiwanie” pasazerki przy
przekraczaniu 150 km/h oraz jej przerazliwy krzyk , gdy ,ha szafie” pojawia sie 180km/h.
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